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Véc: Souhrnné stanovisko ke tietimu dil¢éimu plnéni Aktualizace studie proveditelnosti

Na zakladé predlozené Zadosti a dokumentace vydava Sprava zeleznicni dopravni cesty,
statni organizace (dale jen SZDC), Oblastni feditelstvi Olomouc (dale
jen OR Olomouc)

Nazev stavby: Souhrnné stanovisko ke tfetimu diléimu pInéni Aktualizace
Trat: studie

proveditelnosti
Investor/

§tavebn|'k:
Zadatel:

Modernizace trati Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice
¢.301 Nezamyslice - Olomouc (¢.dle TTP 309B Olomouc hl.n. -
Nezamyslice

Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Generalni reditelstvi, 026 - odbor strategie, DlIazdéna 1003/7, 110 00
Praha 1
Vyjadreni:
Ing. Sembera: obecné
Dlouhodobé upozoriiujeme, ze pfinosy trati nejsou tak vysoké, aby mohly obhajit
vSechny pozadavky spravce infrastruktury. Trat nema takovy dopravni vyznam jako napf.
trat Brno — Pferov ¢i jiné koridorové stavby.

_Vysledek SP je takovy, Ze vytvafi zcela minimalni rezervu ve vysi cca 70mil K¢ (pro jiné
odbory SZDC témér neakceptovatelnou) pro piipravu navazujicich stupfiti dokumentace a i
realizaci stavby za 7,3 mld KC. Je mozné prijmout vSechny pozadavky a odevzdat
nevyhovujici SP, nebo pfijmout nezbytna opatfeni na trati v takovém rozsahu, aby projekt
byl podle metodiky ekonomického hodnoceni ptijatelny.

Ve varianté 2 byly zapracovany pozadavky tak, aby plnila tato varianta funkéni celek.
V dalsi fazi je mozné po dohodé s jednotlivymi spravci hledat v ramci limitnich financi
levnéjsi alternativy technického feseni — napf. nenavrhne se LDSZ 22kV na trati ale posili se
stavajici odbéry, pripadné se vyhodnoti moznost nahrady prejezdu za nadjezd atp. Nicméné
vétdina nize uvedenych pozadavk{ nevede k hlavnim ekonomickym ptinostim - tj. zrychleni
dopravy nebo snizeni nakladl na provoz (naopak je poZadovan narust infrastruktury s jeji
nutnou Udrzbou). Snad jedind zrudeni prfejezdd vede k monetizovatelnym pFinostim,
nicméné na malo frekventovanych prejezdech (DM na Urovni 2000) jsou pfinosy minimalni
(témé&F 24dné) a uvedené vede pouze k narustu investi¢nich nakladl. Rudeni pfejezdl bez
Ucasti stanoviska obce je nemyslitelné - a nebylo predmétem studie. Pfejezdy by proto mély
byt feeny v rémci DUR a po projednéni s obcemi — nicméné s tim rizikem, Ze se stavba
v navazujici ptipravé v pfipadé rozsdhlého navrhu mimouroviiovych kfizeni mize ukazat
neefektivni.

SZDC, OR Olomouc v souladu se zdvéry studie proveditelnosti doporuéuje
vybér optimalizacni varianty ¢.2 s nasledujicimi podnéty a pFipominkami:
Sprava mostd a tuneld (Ing. Jan Kubelka - mobil.tel.: 601 103 131) - Upozorfiujeme na

skutecnost, ze mostni objekty (nosné konstrukce i spodni stavba), na které jsou ve

studii navrzeny jen sanace ¢i drobné Upravy musi byt znovu staticky posouzeny, aby




vyhovély na nové pozadované prechodnostni parametry - D4/120 a D2/160. Je mozné,
Zze po posouzeni se bude muset pristoupit k jejich kompletni rekonstrukci, coz zvysi
predpokladané naklady stavby.

Ing. Sembera: bereme na védomi

Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE) (Ing. Lukas Zitka, mobil.tel.: 724 484 939, Ing.
Jan Pavlacek - mobil.tel.: 724 460 766)

1) Do dokladové ¢asti bude doloZen Zapis jednani ze dne 23.3.2018 na OR Olomouc tykajici
se souboru staveb ,Modernizace trati Brno - Pferov" a aktualizace studie proveditelnosti
~Modernizace trati Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice", ktery uvadi tyto zavéry pro
Fedeni rozmist&ni napajecich bodu:

e V koneéném stavu po realizaci vSech nyni pfipravovanych staveb bude trat
Nezamyslice - Olomouc napajena stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz také
z TNS Grygov. Pfesny zplsob Upravy TNS Grygov, schéma zapojeni a financovani
bude projedndno na samostatné poradé v ramci aktualizace studie proveditelnosti
~Modernizace trati Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice". Takto se odstrani nevyhoda
jednostranného napajeni trati Nezamyslice - Olomouc.

Ing. éemberal: TNS Grygov je v SP navrzena. Zpusob jejiho financovani je na Grovni
rozhodnuti SZDC.

V pfipravovaném souboru staveb na trati BlaZzovice - Veseli nad Moravou se nova
trakéni napajeci stanice misto v Kyjové postavi v Bucovicich. Tato varianta byla
predbézné projednana Stavebni spravou vychod s energetikou.

Ing. Sembera: souhlasi, viz energetické vypocty

e Pladnovany napajeci potah z TNS Rikovice na trat Brno - PFerov je stale nutny a bude
navrzen i po vy$e uvedené zméné umisténi napajecich bodd.

Ing. Sembera: nema Uplné vliv na trat Nezamyslice - Olomouc, spi§ pro srovnani
s problémy napajeci linky Blatec - Grygov.

e V ramci souboru staveb Brno - Prferov je v Nezamyslicich navrzena kontejnerova
trakéni ménirna pro zajisténi stejnosmérného napajeni ve sméru na Prostéjov a
Olomouc. Bude provéfena moznost vystavby provizorni kontejnerové trakcni
meénirny ve vétSi vzdalenosti od nové stfidavé trakéni napdjeci stanice v
Nezamyslicich tak, aby nebyla TT Nezamyslice umisténa v anodické oblasti
stejnosmérného zdroje kontejnerové ménirny.

Ing. Sembera: mélo by byt fedeno v rémci Brno - Pferov. Brno - Pferov odstrariuje
napajeci bod pro trat Nezamyslice - Olomouc, musi tedy tento projekt Fesit jeho
nahradu. Na SP nema vliv.

2) Pozadujeme, aby technické FeSeni respektovalo nasledujici pfipominky k opusténi

trasy stavajiciho venkovniho napajeciho vedeni 3kV v Useku TNS Grygov -

Biatec:

e Stdvajici napajeci vedeni 3kV DC je vedeno po cizich pozemcich s problematickou
pfistupnosti a majetkopravnimi vztahy. Proto nepodporujeme myslenku vyuziti této
stopy pro Fedeni napaject AC 25kV z TT Grygov, ani pro zavéseni Mag.rozvodu 22kV
(LDSZ 22kV).

Ing. Sembera: neni obdobné navrhovédno v rdmci Brno - Prerov? V éem je
problematické nebo jiné oproti Br-Pr?

e Popis feseni Uprav TNS Grygov - pro zfizeni AC napajeci Casti je v textu studie velmi
vSeobecny.

Ing. Sembera: nemé Gplné vliv na ekomoniku celé SP. Lze fesit v dal$im stupni DUR
a aktualizaci EV.

e Pozadujeme specifikovat predpoklad technickych Uprav na technologii TNS Grygov
pro realizovatelnost napajeni AC trakce. Dale specifikovat nutné Upravy pro zfizeni
LDSz 22kV. Doplnit zplsob a predpoklddané prostorové usporadani napajeciho
vedeni AC 25kV vcetné LDSZ 22kV - predpokladédno podél Useku stavajici trati
Grygov - Olomouc. Specifikovat pfedpokladané umisténi a napojeni SpS Olomouc
véetn& umisténi kontejnerové podplrné ménirny. Z popisu technického feeni neni
zfejmé, zda budou tazeny z TNS Grygov dva kabely VN 22kV nebo jeden (Ix vyvod
podplrnd ménirna, Ix vyvod LDSZ 22kV, nebo trakéni a silnoproudé napajeni v
jednom kabelu ?).

Ing. Sembera: LDSZ? 22kV Grygov - Olomouc - Blatec neni navrzen - uvedené je
ekonomicky neobhajitelné. Jedna se o narust cca 10 km LDSZ, Uprav trakce na III.
TZK pro zavés atp.

Ing. Sembera: Podplrnd ménirna je v Zst. Blatec.

Ing. Prochédzka: uvaZované naklady v rdmci SP pokryji potfebu dvou kabeld VN
22kV. Nicméné podrobnéjsi vyhodnoceni predpokladame v dalSim stupni na zakladé
podrobnych energetickych vypoétl, upfesnéni koncepce posunu sttidavé trakce (tj.



Po vyhodnoceni vlivu na metalické sité pfi posunu st¥idavé trakce co nejblize k Zst.
Olomouc).

e V ramci predpokladanych energetickych bilanci pozadujeme vyjadreni dodavatele el.
energie, o tom, zZe v napajecich bodech je mozné uvazovat s prisluSnym pripojenim
nebo navysenim rezervovaného pfikonu.

Ing. Sembera: Napajeci bod v Grygové je stavajici a vychazi z koncepce pirechodu
na stfidavou trakci. Tim se neodchylujeme od studie konverze s vyhledové daleko
vy$§im odbérem i pro napajeni TZK. Predpokldddme, Ze celd konverze byla
projednana s distributory EE, tato SP je s ni v souladu.

o Studie proveditelnosti nepfedpoklada v této stavbé s vyuzitim meénicové
technologie pro TT Grygov. PoZadujeme jednoznacné vyjadreni 024 GR, Ze to takto
ma byt pro tuto stavbu navrzeno.

Ing. Sembera: Navrh TT vychazi z ekonomickych moznosti. Podle harmonogramu
konverze je skoro vhodnéjsi chystat samostatnou stavbu TNS Grygov obhajitelnou
z prinost konverze na TZK napf. s uvedenou ménicovou technologii.

Sprava trati Olomouc (Tng. Jan Koufil - mobil.tel.: 724 450 363)

Ing. Sembera: Rozsah aktualizace SP byl dén zadavaci dokumentaci. Inzenyrska ¢innost
napt. ve formé& komplikovanych projednani a vydani stanovisek k rudeni 23 pfejezdt ve
4 variantnich navrzich koleji a v plsobnosti 18 obci, kdy se obce nebudou schopny
vyznat, co se po nich v jednotlivych variantach chce, nebyl prosté zadan a je treba jej
promitnout do navazujici piipravy. Souc¢asné uvedend IC vede k dal$im subvariantdm
navrhu tak, aby byla Fe$eni obci odsouhlasena. Dale upozorfiujeme, Ze v pripadé MUK
v intravildnech a dopadu a omezeni ptihlelych vlastnikd, je souhlas obce bezpfedmétny
a rozhoduje souhlas dotéeného vlastnika se stavbou.

e V rdmci zvy$ovani bezpecnosti a plynulosti provozu dopravy a z dlvodu pozadavku

zvySovani rychlosti na trati Nezamyslice - Olomouc hl.n. nesouhlasime se zachovanim
Uroviiovych Zelezni¢nich piejezdd ve vSech variantnich fedenich projektu.
Ing. Sembera: Navrhujeme provéfeni nédhrady daldich Groviiovych kFizeni za
mimourovniova vést v navazujici pfipravé. Upozorfiujeme ale, Zze odhadované navyseni
naklad( jedné nahrady pfejezdu za nadjezd je 50mil K& Tim bude témé&F vy&erpéna
veskera rezerva stavby - viz Uvod.

e PoZadujeme zrudeni viech Zelezni¢nich pfejezdl na Géelovych (polnich) komunikacich v
extravildnu, pfipadné vybudovani soubézné ucelové komunikace a nahradnich
mimouroviovych kfizeni.

Ing. Sembera: Navrhujeme zpracovat v DUR srovndvaci metodou a podrobnym
vyhodnocenim moznosti (nakladoveé, majetkové, technicky). Jenom dopliujeme ze
zku$enosti z jinych projektl: obec si ze svého pohledu nemd potfebu komplikovat
situaci, zejm. kdyz Ulelové komunikace pouZivaji pro obec &asto dilezité mistni
podnikatelské subjekty. Ur¢ité bude zapotfebi dobré komunikace s obci ze strany SZDC.

e komunikacich s pfipadnou ndhradou mimourovnovym kfizenim.

Ing. Sembera: Nahrada nékterych kiizeni za MUK na III. tiid& a mistnich komunikaci
(zejména v intravilanech), je na Urovni stfetu zajmu s vlastniky pfilehlych nemovitosti
(pfimy dopad na zdbory nebo vjezdy do nemovitosti). To muze byt nejenom
neekonomické ale i neprichozi.

Déle upozorfiujeme, Ze v pripadé MUK - nadjezd, je ¢astym problémem také vlastnictvi,
jelikoZ mensi obec takovy danajsky dar nemé &asto dlvod prevzit (sprava a udrzba).
Domnivame se proto, ze bez dil¢ich projednani se zastupci obci, krajské spravy silnic a
SZDC nad blizéim a detailn&j$im fedenim, nelze v SP odpovédné sledovat nadhradu
prejezd na MUK. V zadani aktualizace SP se ani takovy pozadavek neobjevil.

Odbor pfipravy staveb (Ing. Otakar Srovnal - mobil.tel.: 724 590 159)

Podle rozsahu doporucené varianty ¢.2 konstatujeme, Ze v pripadé mozné budouci
potfeby zvysSeni kapacity reSené trati je stavebné limitujici predevsim jednokolejny most nad
fekou Moravou v Olomouci (ev.km 98,732). Nahrada stavajiciho mostu navrzenym
jednokolejnym Novosadskym mostem trvale znemozni budouci prodlouzeni nebo kompletni
zdvoukolejnéni Useku trati Prostéjov hl.n. - Olomouc hl.n..

Ing. Sembera: Nedomnivdme se, Ze timto nastane né&jaké trvalé znemoznéni

pfipadného potencidlniho rozvoje trati. V SP je prognozovan stav na 30 let (do roku

2054), a v tomto rozsahu pfi neménnych externich podminkach je trat kapacitni (zavisi

samoziejmé na objednatelich dopravy, jestli dlouhodobé udrzi pozadovany koncept

linek osobni dopravy).

Dale vysledky SP uvedené prodlouzeni dvoukolejnosti prosté neumoznuiji.

Ostatni:



ZU0stava v platnosti souhrnné stanovisko SZDC, OR Olomouc ke druhému dil¢imu pInéni
aktualizace studie proveditelnosti C.j.: 24956/2018-SZDC-OR OLC-OPS/SrO ze dne
4.12.2018.

OR Olomouc bude v roce 2019 pozadovat zafazeni pFipravy vystavby PZS na prejezdu v
km 76,881 (P7584) trati Nezamyslice - Olomouc do planu investi¢ni vystavby Zelezni¢ni
dopravni infrastruktury. Jedna se o odstranéni trvalého omezeni rychlosti (TOR) na prejezdu
Gcelové komunikace v Bedihosti, které bylo zavedeno kvdli nevyhovujicim rozhledovym
pomértim. Soudasné je na tomto prejezdu zastupci obce pozadovéno zvydeni bezpednosti
Yelezni¢niho a silni¢niho provozu véetné chodcl, cyklistl a in-line bruslard. Vlevo i vpravo od
pfejezdu se nachédzeji kfizovatky Glelovych komunikaci Obce Bedihost véetné soubézné
cyklostezky vlevo trati.

Ing. Sembera: Prejezd P7584 je v SP zabezpeden PZS se zavorami. Tim se vyrazné zvysi
jeho bezpeénost. KFizeni komunikaci je v souladu (k posuniim k¥izovatek byly vyhodnoceny
jako zavaznéjsi jiné prejezdy - napf. stanicni prejezd P7583 v Bedihosti).

S pozdravem

Ing. Ladislav Kaspar
reditel Oblastniho reditelstvi Olomouc
/
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Priloha (elektronicky):
Zaznam porady ze dne 23.3.2018 - rozmist&ni napajecich bodd trati;



